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2 PROBLEMA: TRANSPORTE -
POR CARRETERA MAYOR.
EMISOR DE GEI EN ESPANA
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CO2 equiv (Mt)

Evolution of Transport GHG Emissions

70
60 - ——~Cars
50 A — Light Duty trucks
40 - ——Heavy Duty Vehicles
30 - 2-Wheelers
20 _,w—\\\_d////N\—J//’/’////__f~\\\_‘“\v/\v’ —Trains
10 - Aviation (Dom. + Int.)
N——
0 —— ——Navigation (Dom. + Int.)

1990 1995 2000 2005 2010 2015



v SOLUCION: MARCO
NORMATIVO DE ,
DESCARBONIZACION
VINCULANTE Y CON
PRESUPUESTO

* Nivel internacional
* Unidn europea

« Estado
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2 NEUTRALIDAD EN CARBONO
REQUIERE ESFUERZOS EN
TODOS LOS SECTORES

( \ od ClimateWorks
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Social patterns, societal organization and energy efficiency are key to make it easier
to reach net zero.

GHG emissions redhctions for the Shared efforts scenario by group of levers compared to the reference
scenario. [MtCO2e]

I 6. Land use sinks

NN 5. CCS/BECCS

I 4. Zero-carbon power production

1 3. Fuel switch and electrification

I 2. Process improvements and energy efficiency
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: ON DE REPARTO
DE ESFUERZOS (2013-2020
Y REGLAMENTO DE ACCIO
CLIMATICA (2021-2030)

W Transport: the biggest non-ETS sector

Greenhouse gas emissions from sectors outside the ETS (ESD) 2016

REGLAMENTO (UE) 2018/842 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 30 de mayo de 2018

sobre reducciones anuales vinculantes de las emisiones de gases de efecto invernadero por parte de

Tra"5P°|'t -_- los Estados miembros entre 2021 y 2030 que contribuyan a la accién por el clima, con objeto de
?ﬁ;‘:ﬂﬁ,ﬂ'ﬁrﬁ"ﬁg cumplir los compromisos contraidos en el marco del Acuerdo de Paris, y por el que se modifica el
Reglamento (UE) n.° 525/2013

(Texto pertinente a efectos del EEE)

Buildi .
u“dlngs EL PARLAMENTO EUROPEQO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 192, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (%),

Waste I
De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (),

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% ) o
Considerando lo siguiente:
I_:' TRANSPORT & ;5""’"*"" B @transeny _ e (1) El Conscjo Europeo, en sus conclusiones de los dias 23 y 24 de octubre de 2014 sobre el marco de actuacién en
& ENVIRONVENT @ tracsportenviccnment.org e L e materia de clima y energia hasta el afio 2030, aprobé un objetivo vinculante de reduccién interna de las emisiones

de gases de efecto invernadero de por lo menos un 40 % en el conjunto de la economia para 2030 con respecto a
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INTEGRADO

\ /7
Pn | E@: Un Plan de Hoy
/I \

para el Manana

Energia y Chima

5 millones de vehiculos eléctricos o de biocarburantes avanzados en 2030,
con el objetivo de alcanzar un parque movil sin emisiones CO2 en 2050
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2w REDUCIR EMISIONES DEL -
TRANSPORTE EN ESPANA

Estrategias para la reduccion
de gases de efecto invernadero en
el sector del transporte en Espana

Un informe elaborado bajo el marco de la iniciativa EUKI

European
Climate Initiative
EUKI

Fomentado por el:

o

Ministeric Federal
de Medio Ambiente, Proteccion de la Naturaleza
y Saguridad Nuclear

en virtud de una resolucion del Parlamento
de la Republica Federal de Alemania
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W OBJETIVOS 2030
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@ -26% objetivo de emisiones para transporte rodado

@ Reduccién de emisiones requerida
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2w BENEFICIOS ECONOMICOS
PARA ESPANA

OPORTUNIDADES PARA ESPANA EN 2030

== VEHICULOS ELECTRIFICADOS {

Empleo Renta disponible Industria

3.200 me 23.000 =-2.000 €/afio

mas con parque nuevos empleocs en combustible y
dominado por VE en 2030 mantenimiento

Atraccion de

inversiones
productivas

Emisiones CO2 Emisiones NOx

-28% =92% -89%
Hasta 2030 Hasta 2050 Hasta 2050

Fuante Estudio Transport and Ervironmant



W REPOSTANDO HACIA EL
FUTURO

DATOS INTRODUCIDOS

Cantidad de energia necesana para
satisfacer la demanda de movilidad

Coste y efidencia de
cada opaion tecnoldgica

Precio del petrokeo,
el gas y |a electricidad

Proyecciones economicas
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2> PANEL DE EXPERTOS

AEDIVE %>

MODELO DE SIMULACION DE

<(— > CONFEDERACION
— DE CONSUMIDORES
Y USUARIOS
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TRANSPORT &
ENVIRONMENT

W

PARQUE DE VEHICULOS

Calcula el parque de vehiculos
y el consumo de energia por
tipo con caracter anual

oA

N2

MODELO DE SIMULACION

l

RESULTADOS DEL MODELO

* Impactos sobre el emplec en todos los sectores
* Impactos sobre los presupuestos domésticos

* Impactos en ka balanza de pagos

* Cambics al consumo, PIB

* Cambics al balance del mercado de la energia

* Cambios al CO, NO, y particulas
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W ; QUE ELECTRIFICACION?

Cargadirecta Hidrogeno Electricidad-a-liquido (PtL)

Vehiculo eléctrico de bateria Vehiculo con pila de combustible Vehiculo convencional

e - '

Captura de CO2
, delaire
Sintensis FT

(WTT)

Transporte,
almacenamiento
y dis tribucion

|_Del pozo al tanque

e ouccion 95% 61% 44%

del combustible

Punto de recarga
(EVSE)

Eficiencia de carga
de la bateria

W)

ealarueda

£ Transformacion de i
= H2en electricidad pérd rgia

Del tanqu

Inversion DC/AC

pérdi ergia

—

Eficiencia
del motor pérdi ergia pérdid nergia

Eficiencia global T7% 30% 13%

“T== TRANSPORT & w@transenv [ @transenv Fuente: WTT (LBST, IEA, World bank), TTW (IEA, DOE, calculos Transport & Environment)
I = ENVIRONMENT @ transportenvironment.org Nota: los valores que se muestran aqui estan en el lado superior (optimista) del rango encontrado en la bibliografia



W CREACION DE EMPLEOS
EN LA UE

7 La electromovilidad crea 200 000 empleos en toda Europa

Puestos de trabajo adicionales (en miles)

350
— = = Servicios
00 Otros sectores productivos
= = = Equipamiento eléctrico
- = = Electricidad e hidrégeno
250
= — - Combustibles manufacturados
—— = = Vehiculos a motor
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“Te= TRANSPORT & w@transenv [ @transenv
= ENVIRONMENT @ transportenvironment.org
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Fuente: Cambridge Econometrics - Fuelling Europe’s Future
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POR EL MOMENTO EN :
EUROPA ESTAMOS DETRAS

Los fabricantes de automoviles comunitarios invierten
siete veces mas en China que en la Union Europea
China esta ganando la carrera por las inversiones en coches eléctricos

12},

o ol
Inversiones en la UE £z O
3.200 millones de euros l"‘ 1

Inversiones en China
21.700 millones de euros




% NECESIDADES:

« Compromiso firme del sector publico con la
accion climatica

« Sector privado: adaptar modelo de negocio a
transformacion de la movilidad personal

19



v COMPROMISO FIRME D
SECTOR PUBLICO CON
ACCION CLIMATICA

EL °
LA

« Crear seguridad juridica a medio y largo plazo para atraer inversores
* Incentivar compra de vehiculos sin emisiones directas (fiscalidad)

* Incorporacién de reduccién de emisiones y de huella de carbono
a la contrataciéon de la Administracién General del Estado

« Papel clave de las ciudades en reduccién de emisiones (creacién de LEZ)

« Liderar con ejemplo



ADAPTAR MODELO DE :
NEGOCIO A
TRANSFORMACION DE LA
MOVILIDAD PERSONAL

Car Large & Engine Largely Taxes on fuel Driven &
dominated heavy powered owned dumb
by oil
oy
™

i

1)
O e G I s B @

Co-modal Rightsized Electric Mainly Charges Connected &
-smaller & motors accessed on use driveless
lighter

2040 _&. "'é'
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W @transenv  [[] @transenv

& transportenvironment.org Source: TAE



